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TERRITORIO
Larinascita di una provincia

KATY MANDURINO
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Losviluppo
«estermoy
dettal futuro
del Polesine

Grandi opere infrastrutturali. Rovigo & centro
di sviluppo ad opera di soggetti «esterni»

La sfida dlle vie navigbi E

nfrastrutture logistiche operative del Fissero e del

o con il postzionamentc del futuro terminal merci

;

Il Polesine fa gola a molti

aprovinciaderelittadel
Dprofondo Nord a terra

di conquusta di grandi
opere infrastrutturali che, se sa-
ranno realizzate, la trasforme-
ranno wn centro logistico e pro-
duttiv o, fulcro di tutto I'Alto
Adnatico

[ futuro leow'rgo edelPole-

sineruotaattornoagrandi pro-
getty, alcuni @i realizzaty, altri
n cantiere, altri pronti a parti-
re Maéunoscenario disviup-
po "esterno®, non interno Ov-
veronasce daprogettie intenti
che vengono da fuorie nonda
una vitalitd unprenditoriale
propriadelterritorio..
Unpo’per vocazione agrico-
la, un po’ per collocazione am-
bientale, questasirivelalapro-
vincia dove lo sviluppo im-
prenditoriale, quindi le occa-
sionidilavoro, rimaneal disot-
todellamediaregionale Nono-
“stante sia cerniera tra Trivene-
to, Emmulia Romagna e Lombar-
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dia,l'area- che ospital perume-
tro naturale umido pilt vasto
d'Europa,  Delta del Po-hail
munor affollamento abitatinoe
industriale della Pranura Pada-
na. E di questo approfittano le
realtd econoruche “esterne”,
che la vedono aggredibile per
la presenza di spazi potenzial-
mente deputattagrandiproget-
trenergeticie infrastrutturali.
lene in mente la centrale Enel
\ / di Porto Tolle L'impianto di
Polesine Camerini haavuto1l
via libera dal Governo per la ricon-
versione acarbone siattendelacon-
ferenzadeiservizi,che perd tardaad
essere convocata e negli ambienti si
mormora che Enel abbia cambiato
1deasul carbone (per guardare al nu-
cleare?®). '

Viene in mente il terminal gasie-
ro al largo del Delta, realizzato da
Adriatic Lng. Un bestione lungo
180 metri, largo 88 e alto 47 che pro-
prio in questi giorni accogliera la
prima nave carica di gas dal Qatar.
Unastrutturasperimentale che uti-

lizzerd ogni giorno 620 milioni dili-
tri di acqua, poi nbuttati in mare
con conseguente abbassamento di
temperatura. *

. Vieneinmente l'autostrada Orte-
Mestre, lungo la statale Romea, for-
se i progetto infrastrutturale piii im-
portante inItaliadaitempidell’Auto-
sole per valore trasportisticoed eco-
nomico, come ha dichiarato Ul presi-
dente dell’Anas Pietro Ciucct -
un’operasucinque regioniesucuisi

Come { port! europet. Con la banchina possibiie Uatt-acco delle super-navt

pilLgencroso
cortle «grandi»
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investiranno 9,5 muiardi di euro, di
cui solo 1,43 muliardi sono di contri-
buto pubblico.

E viene in mente 1 grandjoso pro-
getto presentato qualche giorno faa
Rovigo dal Consorzio di sviluppo del
Polesine, assieme allaRegione Vene-

“to e all'Unione navigazione interna
italiana: la realizzazioné di un termi-
nal merci off-shore al largo di Porto
Levante che permetta l'entrata
nell’Alto Adriatico delle super navi
mercantili Panamax e OverPanamax
(scafi di 300 metrt e oltre) dai Paesi
dell’Este dalMedio Oriente e che pos-
sa fungere da base per 1 convoglio
delle merci lungo i percorsi fluviali
dalPolesine a Cremona.

Idettaglidel mega-progettocidi-
€ONo quanto possa essere strategi-
caquest’area: l'attracco per i gigan-
ti del mare (396 metri di lunghezza

e156 di larghezza) sard a 24 metri di
profondita, s km dalla linea di riva,
10 dal terminal gasiero e18 dalla fo-
ce del Po di Levante; sard costruito
inproject financing dalla Mantova-
ni Costruzioni, assieme ad AdriaIn-
frastrutture, Interporto di Rovigo,
Teleporto Adriatico; costera 722 mi-
lioni di euro, 1l 10% sostenuto in
equity el 9o% conunindebitamen-
to che verra ripianato in 22 anni; oc~
cupera 200 persone per i 4 anm di
costruzione mentre la sua gestlone
richiedera 235 addetti e svﬂupperé
un indotto occupazionale di circa
400; la piena operativita sara rag-
glunta a 11,1 milioni di tonnellate di

mercl, pari ad un traffico di circa

300mula container I'anno.

L'obiettivo & ambizioso' sfidare la
leadership dei grandi porti del Nord
Europa (Anversa, Rotterdam, Am-
burgo), erodere loro quote dimerca-
to e acquisire - tra tutti i porti della
costa adriatica, Venezia e Trieste in
primis - una dimensione di movi-
mentazione TEU attorno ai 5-10 mu-
lioni (oranon siraggiungono i due).

«Il mercato dei container & in
grandissima espansmne diced pre~
sidente dell'Autoritd portuale diVe-
nez1a, Paola Costa - questa & un’oc-
casione che non possiamo perdere.
Losforzo chebisognafare & dipensa«
re questo progetto all'interno diuno
scenario europeo e non solo, porché
tutta l'area dei Paesi dell'Est e
dell'Oriente ha una potenzialita
enormen. j

Attualmente, 'Alto Adriaticonon
pud essere meta delle supernavi
mercantii per viadeifondal maritti-
mi troppo bassi (al massimo 14 me-
tr1), che invece devono garantire un
minimo di 24 metr1di profondita. Da
e per U terminal off-shore di Gomila
metriquadrati navi pitipiccole fareb-
bero la spola verso i porti di Vene-
zia, Chioggia, Trieste, Monfalconeé,
Fiume, Capodistria e Spalato. Que-
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stiultimigia coinvoltiinunacoliabo-~
razione transfrontaliera. E non sono

esclusi i porti dell’Albania o della
Macedonua, anch’essi interessati al-
lastruttura.

Fondi a sostegno dell'opera po-
trebbero arrivare anche dall'Unione
Europea, che ha, tra laltro, appena
approvato il Progettodi SviluppoIn-
frastrutturale del Sistema Idrovia-
rio del Nord Italia, nel contesto del

RESIDENTEAQTQRITA
ORTUALE DI VENEZIA

Occasione, Bisogna fare lo sforzo

di pénsare1l progetto della banchina
“off-shore come decisivo peril futuro -
“dei portidell’Alto Adriatico

SSESSORE AL BILANCIO
REGIONE VENETO

Perp(essnté la struttu ra potrebbe - :
"essere una minaccia per lavicina-.
Albarella, da dove & gia visibile -

il terminal gasiero Adriatic Lng

IL TERMINAL MERCI

24 metri
Laprofonditi- )

. aliminimi perfarattraccare
lesuper: navi mercantili
Bkmn -

 Dallalinea diriva

distanza dalla costa. L'opera
wspbﬂe dalie spuagge /

L3

‘Perla reahzzazmne appannaggio
delta Man ovam i Costruzioni

Bando sulle grandi ret1 trasportisti-
che TenT 2009, mettendo a disposi-
zione un co-finanziamento dig,3 mi-
lionidieuro, conl’obiettivodiporta-
re al 200 del traffico merci del Nord
Italiasuidrovia.

Ecco Paltro capitolo dello svilup-
po del Polesine’ la suaricchezza flu-
viale LTtalia & uno dei pochipaesieu-
ropeianon avere investito negh ulti-
mi decenni nella navigabilita fluvia-
le; rendere navigabile 1l corso d’ac-
qua pilt importante, 1 Po, servirebbe
a decongestionare buona parte del
traffico su gomma, lo stesso traffico
che rende inquinata la parte alta del
nostro Paese molto piu di altre aree
industrializzate europee Larealizza-

zione del terminal merci al largo di
Porto Levante permetterebbe di de-
viare un numero significativo di ton-
nellate di merci dalle autostrade;
merci che, con opportuni interventi
di adeguamento sulla rete dei canali,
nonsoloarriverebbero finoa Cremo-
nama addintturaaMilano, realizzan-
do cosi ol progetto - caro alla Lega -
difar tornare U Po interamente navi-
gabile come nel 1954 (] progetto c'e
g1a. 'Agenzia per il flume stimaun co-
sto di 1,3 muliardi di euro e 5 anni di
lavori, entro I'Expo 2015; l'opera ver-
rebbe ripagata da sei anni di attivitd
dialcuni impianti idroelettricy).

«Graoggl - spiega Mario Borgatti,
presidente nazionale dell'Unione
navigazione interna- coniregolare
servizio di chiatte tra Venezia e Cre-
mona, attraversod Poeicanali di Fis-
sero, Tartaro e Canal Bianco abbia-
mo tolto dallastradadal 2003 al2008
oltre omula Tir, par1a p11di 2 mulio-
ni d1 tonnellate di merci» E infatti il
trasporto fluviale inItalia & in cresci-
ta. secondo 1 dati del Comune di
Mantova, dai10o milioniditonnella-
teI'anno di merci del 2005 si & passa-
trai 350 mulioni del 2008, tuttineizoo
chilometri di vie navigabili lungo il
Po di Veneto, Emilia Romagna e
Lombardia, dove siconcentrail 500
del fatturato nazionale.

La struttura presentata a Rovigo

sard decisiva anche per il trasporto
‘del carbone alla centrale Enel diPor-
to Tolle poiché permettera di spo-
stare pit a nord l'attracco della na-
ve Storage, evitando di intaccare la
coltivaziom di vongole a Polesme
Camerini

Maun interrogativo & inévitabile:
strutture di questo tipo come impat-
tano sull’ambiente, sul turismo, sul
delicato ecosistema? Perplessita sol-
levate, ad esempio, da Isi Coppola,
rodigina, assessore al bilancio della
Regione, 'ente che dovra dare il via
libera alla fattibilita dell'opera. «La
struttura potrebbe essere unaminac-
ciaper lavicina Albarella- dice -, da
dove & gia visibile 1l terminal gasie-
ro, o per il Parco del Delta. Bisogna
fare unariflessione, per non lasciar-
si andare a considerazioni frettolo-
se» Perplessitd, pero, noncondivise
dal collega Renzo Marangon, asses-
sore all’'urbarustica, e da Renato
Chisso,assessore alle infrastrutture,
entrambi presenti al convegno d
presentazione. «La Regione & da
qualche mese depositaria di questo
progetto e dovremmo dare risposta
positiva - precisa Chisso -. Ora &
all'esame della commissione tecni-
cadi Giunta» Salta all’'occhio chela
questione ha evidentemente anche
unrisvolto politico.

Areachefagola, dunque echeno-’
nostante qualche reticenza, & desti-
nataatrovare U suo sviluppo in que-
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ste grandi infrastrutture logistiche
ed energetiche, creando non pochi
posti di lavoro. Dice Cesare Berna-
bei, coordinatore per le vie navigabi-
li interne della Commissione euro-
pea: «Se riusciamo a creare uno svi-
lupposociale e turistico oltre che tec-
nologico e infrastrutturale, possia-
mo dirci soddisfatti Bando alle con-
correnzeelavoriamoinsinergia, an-
che congli aeroportie 1 centrn di in-
termodalitd dell'intero Veneto».
Tutto giusto Purché questo non va-
nifichi lo sviluppo di un turismo na-
turalistico che aspira non a torto a
trasformare questo territorio nella
Camargue italiana

Katy Mandurino



